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Vorwort

Im Februar 2022 feierte der Verein der Flughafenfreunde Saarbriicken sein zehnjdhriges Bestehen.
Dieses Jubildum nehmen wir zum Anlass, einmal Riickschau zu halten auf das, was sich seit der
Grundung des Vereins ereignet und auf die Abldufe am Flughafen Saarbriicken direkt oder indirekt
Einfluss genommen hat. Um es gleich vorweg zu nehmen, es hat sich viel getan in den vergangenen
zehn Jahren - im Positiven wie im Negativen. Einen mafigeblichen Anteil am Geschehen hatte nicht
zuletzt die Politik. Und tiber all das berichten wir in diesem Buch.

Braucht das Saarland einen eigenen Flughafen? Dieser Frage sind wir im zweiten Kapitel dieses Buches
nachgegangen. Wir meinen ja, das Saarland braucht einen Flughafen. Warum das so ist, lesen Sie
selbst.

In den folgenden Kapiteln prasentieren wir Thnen interessante dltere und neuere Fotos aus dem
umfangreichen Fundus unserer Mitglieder. Ein Teil dieser Fotos hat heute vielleicht schon einen

historischen Charakter. Wenn nicht, alle Fotos sind es auf jeden Fall wert, einmal gezeigt zu werden.
Viel Freude mit diesem Buch wiinschen Ihnen
Ihre

Flughafenfreunde Saarbriicken e.V.






2012 - 2021
Wechselvolle Jahre am Flughafen Saarbriicken

Zu Beginn des Jahres 2012 stellten sich Freunde und Mitarbeiter des Flughafens Saarbriicken wahr-
scheinlich haufig die bange Frage, wie es mit dem Flughafen auf Dauer weitergehen soll. War doch
zwischenzeitlich mit dem nahegelegenen Airport Zweibriicken eine ernsthafte Konkurrenz entstan-
den. Nach mehreren vergeblichen Anldufen hatte der ehemalige Militarflughafen in der Westpfalz
im Jahr 2006 den kommerziellen Flugbetrieb aufgenommen und sukzessive Fluggaste und Flugge-
sellschaften vom Saarbriicker Airport abgeworben.

Zwar war der Flughafen Saarbriicken seit Kurzem mit einer Tagesrandverbindung an das Dreh-
kreuz Nirnberg von Air Berlin angeschlossen, dieser Zubringerverkehr konnte die Direktfliige zu
den beliebten Urlaubszielen rund um das Mittelmeer aber nicht ersetzen. Wahrend der Sommermo-
nate war das Angebot an Ferienfliigen in Zweibriicken zwischenzeitlich weitaus umfangreicher als
das in Saarbrtcken.

Was veranlasst aber eine Fluggesellschaft, zu einem Standort zu wechseln, dessen Empfangsgebéu-
de auch nach Jahren noch immer an eine Luftaufsichtsbaracke mit eingebautem Kinosaal erinnert?
Auch wenn es bis dahin nie eine offizielle Verlautharung seitens der saarlandischen oder der rhein-
land-pfalzischen Landesregierung gegeben hatte, war eigentlich allen klar, dass in Zweibriicken mit
unlauteren Mitteln - mit Beihilfen und Preisnachlédssen fiir die Fluggesellschaften - gearbeitet wur-
de. Genau wusste man das nattirlich damals nicht. Sollte es aber tatsdchlich so sein, dann wusste
man immer noch nicht, wie diese Subventionierung von der EU-Kommission in Briissel bewertet
werden wiirde. Es war lediglich bekannt, dass der EU-Kommission in Brissel dieser - fiir beide Sei-
ten ruindse — Wettbewerb bereits seit lingerer Zeit ein Dorn im Auge war.

Namentlich von Seiten der rheinland-pfalzischen Landesregierung war in diesen Tagen auch mehrmals

eine Kooperation zwischen beiden Flughédfen ins Gesprach gebracht worden. In der Folge sollte es

Das Terminal des Flughafens Saarbriicken wurde im Mai 2001 nach zwei Jahren Bauzeit in Betrieb genommen und
ist fiir eine Kapazitdt von jahrlich 800.000 Passagieren ausgelegt.



auf ministerieller Ebene auch verschiedentlich zu gemeinsamen Treffen in Mainz und Saarbriicken
kommen. Letztendlich fiihrten diese Gespriache aber nicht zum Erfolg. Die Vorstellungen der beiden
Lander beziiglich einer Zusammenarbeit lagen wohl zu weit auseinander.
Es war damals allen bewusst, dass auf Dauer nur ein Flughafen tberleben wiirde. Wenn Saar-
briicken sich am Ende gegeniiber Zweibriicken durchsetzen wollte, musste man sich weiterhin
offensiv um Fluggesellschaften und damit auch um ein attraktives Flugangebot bemiihen.
Wire allein die Infrastruktur dafiir mafsgebend gewesen, welcher Flughafen am Ende die Nase vor-
ne hat, hitte es mit Saarbriicken einen eindeutigen Sieger gegeben. Die Infrastruktur des Flughafens
Saarbriicken war nicht nur leistungsfahiger, sie bot dem Fluggast auch einen deutlich angenehmeren
Aufenthalt. Erwédhnt sei an dieser Stelle nur das moderne Terminal mit seinen kurzen Wegen von und
zu den Fligen. In der Westpfalz war zwar immer wieder mit der etwas langeren Start- und Lande-
bahn geworben worden. Dass die Pilotenvereinigung Cockpit diese etwas langere Start- und Lande-
bahn aber mit einem roten Méangelstern versehen hatte, wurde nur allzu gerne unterschlagen. Fiir die
in Saarbriicken startenden und landenden Flugzeuge reichte die vorhandene Bahn mit einer Lange
von knapp 2000 Metern jedenfalls bei weitem aus. Daran hat sich auch bis heute nichts gedndert.
Verein der Flughafenfreunde Saarbriicken wird gegriindet
In diesen Tagen der Ungewissheit traf sich eine Handvoll flugbegeisterter Menschen und griindete den
Verein der Flughafenfreunde Saarbriicken. Man kannte sich bereits seit Langerem von der gemeinsa-
men Teilnahme an Flughafenfiihrungen und wollte jetzt auch aktiv fiir den saarldndischen Airport
werben. Die Zahl der Vereinsmitglieder wuchs schnell, man bekam Kontakt zur Geschéftsfiithrung des
Flughafens, und bereits nach kurzer Zeit durfte man eigenstédndig Flughafenfithrungen organisieren.
Neue Verbindungen mit OLT Express Germany
Zur Uberraschung vieler Saarlinder war im Sommer 2012 in zahlreichen Publikationen zu lesen,
dass es ab Oktober vier neue Verbindungen mit OLT Express ab Saarbriicken geben soll. Mehrmals
pro Woche oder sogar téaglich sollte es demnéchst nach Miinchen, Hamburg Wien und London
Southend gehen. Zur Durchfithrung der Fliige wollte man einen Jet vom Typ Fokker 100 mit hundert
Sitzpléatzen fest am Flughafen stationieren.
Die neuen Flige wollte OLT Express im Low Cost-Segment tiber ihre Webseite vertreiben. "Mit unse-
ren neuen Strecken werden wir das Angebot ab Saarbriicken deutlich erweitern. Wir sind uns si-
cher, dass wir uns mit dem attraktiven Streckenmix, der hohen Qualitdt unseres Produkts und
unseren niedrigen Preisen etablieren und wirtschaftlich erfolgreich sein werden." So hief$ es damals
von Seiten des Managements von OLT Express.
Die Fluggesellschaft OLT Express war 1958 als Ostfriesische Lufttransport GmbH gegriindet worden
und zdhlte damit zu einer der ersten Fluggesellschaften in Deutschland. 2011 wurde das Unterneh-
men von einer polnischen Investorengruppe ibernommen und in OLT Express Germany umbe-
nannt. Im Sommer 2012 &nderten sich die Eigentumsverhéltnisse erneut. Neuer Eigentiimer war
eine Holding aus den Niederlanden.
Die Maschinen von OLT Express Germany kamen bis dahin sowohl im Linien- als auch im Charter-
verkehr zum Einsatz. Im Juli 2012 kiindigte die Gesellschaft die Ubernahme der Stuttgarter Fluggesell-

schaft Contact Air an, die am Flughafen Saarbriicken auch eine Flugzeugwerft unterhielt. In dieser
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Eine Fokker 100 der OLT Express wartet vor der Werft von Contact Air auf ihren Einsatz.

Werft sollten dann sdmtliche Flugzeuge von OLT Express gewartet werden. Zum damaligen Zeitpunkt
waren das fiinfzehn Maschinen der Typen Fokker 100, Saab 2000 und Saab 340. Die Ubernahme der
Contact Air ging am 1. September 2012 reibungslos uiber die Bithne.
Contact Air war mit ihren Flugzeugen bisher fast ausnahmslos fiir Lufthansa Regional und Swiss im
innerdeutschen Flugverkehr und im angrenzenden europaischen Ausland unterwegs. Der zuletzt
noch bestehende Vertrag mit Lufthansa Regional war jedoch zum Ende des Sommerflugplans 2012
von Seiten der Lufthansa gekiindigt worden. Damit standen bei Contact Air anndhernd hundert Ar-
beitsplitze zur Disposition. Mit der Ubernahme durch OLT Express waren diese Arbeitsplitze zu ei-
nem grofsen Teil gerettet. Im Werftbetrieb sollten sogar neue Arbeitsplitze entstehen.
Nicht nur in Saarbriicken, auch andernorts hatte OLT Express sehr ambitionierte Plane. Von vier
weiteren deutschen Flughéfen wollte man im Verlauf der Monate Oktober und November 2012 mit
zahlreichen neuen Verbindungen an den Start gehen. Wie man mehreren Pressemitteilungen ent-
nehmen konnte, war die damalige Geschaftsfiihrung fest davon iiberzeugt, dass das neue Angebot
auf eine rege Nachfrage treffen wiirde.

OLT Express steht vor dem Aus
Leider kam es dann aber doch ganz anders. Bereits Mitte Dezember war der Presse zu entnehmen, dass OLT
Express den Flugplan kraftig zusammenstreichen muss. "OLT Express ist mit ihren ambitionierten Expansi-
onsplanen gescheitert", hiefd es damals. Von den in Saarbriicken angebotenen Verbindungen sollten nur die
nach Miinchen und Hamburg verbleiben. OLT Express hatte es offensichtlich nicht geschafft, "ein eigenes
Streckennetz zu entwickeln und zu vermarkten".
Aber nicht nur die Verbindungen wurden kraftig ausgediinnt, auch die Flotte wurde deutlich reduziert.

Bis zu fiinf Fokker 100 wollte man kurzfristig stilllegen.



Leider geniigten all diese Mafinahmen aber nicht, um OLT Express vor dem Aus zu bewahren. Nachdem
ein Konzept zur Sanierung des Unternehmens vom Eigentiimer nicht mitgetragen worden war, stellte
die Fluggesellschaft am 27. Januar 2013 endgultig den Betrieb ein. Gleichzeitig kiindigte die Geschéfts-
fihrung an, zeitnah Insolvenz anzumelden. "Riickschlag fiir Ensheim - OLT stellt Fliige ein", hief§ es
damals in der "Saarbriicker Zeitung".
Die Insolvenz von OLT Express hatte auch unmittelbar Auswirkungen auf die erst im September
2012 ubernommene Flugzeugwerft. Sie musste ebenfalls Insolvenz anmelden. Erfreulicherweise
wurde aber noch im Verlauf des Jahres 2013 ein neuer Eigentiimer gefunden. Seitdem firmiert die
Werft unter dem Namen "Contact Air Technik" und betreut bis heute Kunden aus der ganzen Welt.
Mit Hilfe von OLT Express hatte der Flughafen Saarbriicken gehofft, das Passagieraufkommen und die
Profitabilitdt deutlich steigern zu kénnen. Diese Hoffnungen sollten sich nun leider nicht erfiillen. Jetzt
hiefs es abwarten, ob es in den kommenden Monaten noch weitere Riickschlidge geben wiirde. Tatsachlich
gab es danach aber keine Uberraschungen mehr. Der restliche Verlauf des Jahres war unspektakulir.

Das Saarland muss sparen
Gegen Ende des Jahres 2013 riickten dann wieder andere Themen in den Blickpunkt. Im Rahmen
der Vorstellung des Haushalts fiir das kommende Jahr teilte der saarldndische Finanzminister mit,
dass das Land die Zuschiisse fiir seine Landesgesellschaften bis 2020 auf Null zuriickfahren will. Fiir
den Flughafen bedeutete dies, die Zuschiisse wiirden zwar nicht komplett gestrichen werden, eine
weitere deutliche Reduzierung der Kosten in den nachsten Jahren wiirde aber unvermeidlich sein.
Vor dem Hintergrund, dass die Regionalflughdfen gemafS einer Forderung der EU bis 2024 ohne Be-
triebsbeihilfen auskommen missen, war damit klar, dass es fliir den Flughafen noch schwieriger

werden wiirde als es bisher schon war.
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Weil das Saarland die Zuschiisse fiir seine Landesgeselschaften reduziert, muss der Flughafen sparen.



Wenige Tage vor Weihnachten konnte man dem "Pfélzischen Merkur" noch einen interessanten Bericht
zur angedachten Kooperation der Flughdfen Saarbriicken und Zweibriicken entnehmen. Anlésslich
eines Redaktionsgesprdchs informierte der damalige Staatssekretdr im rheinland-pféalzischen Wirt-
schaftsministerium, der gleichzeitig Aufsichtsratschef des Flughafens Zweibriicken war, die Anwe-
senden dartber, dass das Land Rheinland-Pfalz weiterhin eine Vollfusion anstrebe. Hierzu sollte eine
gemeinsame Gesellschaft mit dem Saarland gegriindet werden. Die Mehrheit der Geschéftsanteile
dieser Gesellschaft lagen "aufgrund der Stdrken und Schwéchen beider Standorte" konsequenterwei-
se beim Land Rheinland-Pfalz. Beide Standorte wiirden bei einer Vollfusion erhalten bleiben, wobei
aus Kostengriinden im Winter aber nur einer der beiden Standorte betrieben werden konne. Mit ei-
ner endgiiltigen Entscheidung iiber das weitere Vorgehen wolle man allerdings noch warten, his die
endglltigen EU-Beihilferichtlinien vorlagen. Mit diesen sei im ersten Halbjahr 2014 zu rechnen.
Welcher der beiden Standorte bei diesem Szenario mittelfristig vor dem Aus gestanden haétte, braucht
an dieser Stelle wohl kaum besonders erwahnt zu werden.
Im April 2014 traf man sich dann auch tatsichlich nochmals zu Gesprdchen iiber eine Zusammenarbeit
in Saarbriicken. Beide Landesregierungen betonten im Anschluss an dieses Treffen erneut ihre Bereit-
schaft zur Kooperation. Wie diese letztendlich aussehen sollte, dariiber schienen die Vorstellungen aber
immer noch weit auseinander zu liegen. Nach einer baldigen Einigung sah es jedenfalls nicht aus.
Im Sommer ging es dann auf einmal ganz schnell. Am 25. Juli 2014 hief3 es in der "Saarbriicker Zeitung":
Flughafen Zweibriicken ist pleite
Wie war es dazu gekommen? Bereits Tage zuvor konnte man in mehreren Publikationen lesen, dass
die EU-Kommission die bisher gezahlten staatlichen Beihilfen fiir illegal erklart hatte und damit fiir
den Flughafen Zweibriicken Riickzahlungsforderungen von bis zu 56 Millionen Euro im Raum stan-
den. In der Folge blieb der Geschéftsfiihrung keine andere Mdglichkeit als umgehend Insolvenz
beim zustdandigen Amtsgericht zu beantragen.
Die Entscheidung der EU-Kommission zu Ungunsten von Zweibriicken schlug natiirlich wie eine
Bombe in der Westpfalz ein. Aber nicht nur dort. Auch in Mainz kam es verschiedentlich zu sehr
emotionalen Reaktionen. Der rheinland-pfalzische Landtagsprasident liefs seinem Unmut freien
Lauf und attackierte die Briisseler Beamten aufs heftigste. Seine Auferungen nahm er auch nicht
zurick, als diese von anderen Politikern als vollkommen tiberzogen bezeichnet worden waren.
Es gab aber auch Stimmen, welche die Entwicklung in der Westpfalz wesentlich realistischer ein-
schatzten. Unter dem Titel "Das grofse Abwerben aus Saarbriicken" erschien Anfang August in der
"Rheinpfalz" ein Artikel, der sich eingehend mit der Entscheidung der EU-Kommission auseinander-
setzte und die Entscheidung durch zahlreiche ergdnzende Bemerkungen nachvollziehbar machte.
Wer sich ausfiihrlich mit diesem Bericht beschéftigte, musste zu der Uberzeugung gelangen, dass die
Entscheidung zugunsten von Saarbriicken zu Recht erfolgt war. Mit Hilfe von Steuermillionen war
in Zweibriicken ein Flughafen entstanden, den die Region zu keinem Zeitpunkt gebraucht hatte.
Wéhrend man in der Westpfalz trauerte, wurde die Entscheidung der EU-Kommission im Saarland
ausdriicklich begrifdt. Dies konnte man den zahlreichen Kommentaren in der regionalen Presse
entnehmen. Insbesondere war man froh dariiber, bis zuletzt standhaft geblieben zu sein. Hiatte man

im Frithjahr einen Kooperationsvertrag mit Rheinland-Pfalz unterschrieben, wire man vielleicht



mit in den Abgrund gezogen worden. So aber hatte der Flughafen Saarbriicken eine Zukunft. Zu-
nachst zwar nur fir zehn Jahre, aber immerhin. Wollte man bis 2024 ohne Betriebsbeihilfen aus-
kommen, so wie dies von der EU gefordert war, bedurfte es noch weiterer grofSer Anstrengungen.
Das war allen Verantwortlichen bewusst.

Zum Ende des Sommerflugplans im Oktober 2014 war dann in Zweibriicken endgiiltig Schluss mit
dem Ferien- und Linienflugverkehr. Heute ist das gesamte Geldnde des Flughafens an einen privaten
Investor verkauft. Geflogen wird zwar immer noch. Allerdings ist der Flughafen zwischenzeitlich zu

einem Sonderlandeplatz herabgestuft worden.

Am 3. Mai 2015 landete erstmals wieder eine Boeing 737 der TUIfly in Saarbriicken. Auf dem Weg zur Parkposition wurde der
Flieger von der Flughafenfeuerwehr "getauft".

TUIfly kehrt nach Saarbriicken zuriick
Noch vor Ende des Sommerflugplans konnte der Flughafen Saarbriicken eine erste positive Nach-
richt vermelden. TUIfly zog die Konsequenzen aus der beantragten Insolvenz und kiindigte an, alle
fiir den Sommer 2015 in Zweibriicken geplanten Fliige ab Saarbriicken anzubieten und dazu in
Saarbriicken auch eine Boeing 737-800 zu stationieren. Damit kehrte TUIfly nach acht Jahren Absti-
nenz wieder an den Flughafen Saarbriicken zuriick.
In Saarbriicken galt es nun dafiir zu sorgen, dass die fiir den Sommer 2015 von TUIfly angekiindig-
ten Fliige auch reibungslos durchgefiihrt werden kdnnen. Insgesamt waren wahrend der Sommer-
monate wochentlich iber 80 Linien- und Charterfliige geplant, fast die Hilfte mehr als im Jahr
zuvor. Eine Steigerung des Verkehrsaufkommens um anndhernd fiinfzig Prozent musste zwangslaufig
Personal und Logistik vor besondere Herausforderungen stellen.
Bei den Urlaubern und Reisewilligen wurde das erweiterte Angebot an Ferienfliigen sehr positiv aufge-
nommen. Jetzt konnte man von Saarbriicken aus nicht mehr nur nach Antalya und Palma de Mallorca ab-
heben, jetzt ging es von hier aus auch auf die Kanaren und auf die griechischen Inseln. Bereits frith im
Jahr zeichnete sich ab, dass man die Passagierzahlen des abgelaufenen Jahres deutlich tibertreffen werde.
Am 3. Mai 2015 war es dann endlich soweit. Bei leider nicht allzu schonem Wetter landete erstmals
wieder ein Ferienflieger von TUIfly in Saarbriicken. Wie es in solchen Fillen bundesweit an allen
Flughéfen tiblich ist, wurde der Flieger auf dem Weg zur Parkposition von der Feuerwehr mit einer
Wasserdusche "getauft". Nach einer kurzen offiziellen Begriiffung durch die Politik und die Geschéftsfithrung

des Flughafens ging es dann direkt weiter nach Palma de Mallorca.

10



Hafenbetriebe und Flughafen fusionieren
Im Juni 2015 konnte man der regionalen Presse entnehmen, dass die "Flughafen Saarbriicken GmbH"
und die "Hafenbetriebe Saarland GmbH" gesellschaftsrechtlich umstrukturiert und zur "Flug-Hafen-
Saarland GmbH" verschmolzen worden waren. Mit dieser Fusion sollten Doppelstrukturen in der
Verwaltung abgebaut und daraus resultierend dann auch Personalkosten eingespart werden. Vor
dem Hintergrund, dass der Flughafen bis 2024 ohne staatliche Betriebskostenzuschiisse auskommen
musste, war diese organisatorische Mafinahme sicher sinnvoll und notwendig.
So viele Fluggiste wie schon lange nicht mehr
Was sich bereits zu Beginn des Jahres abgezeichnet hatte, wurde am Ende dann auch bestéatigt. Fast
469.000 Passagiere konnte der Flughafen im Verlauf des Jahres begriifien. So viele wie schon lange
nicht mehr. Und so viele sollten es auch leider in den kommenden Jahren nicht mehr werden.
Ein Jahr der Investitionen
Das Jahr 2015 war fiir den Flughafen Saarbriicken aber auch ein Jahr der Investitionen. So konnte
zum Ende des Jahres das neue Haupttor unterhalb des Terminals in Betrieb genommen werden. Das
zweckdienlich eingerichtete Gebdude war in nur achtzehn Monaten fertiggestellt worden und erfullt
alle Anforderungen, die zur Durchfithrung von Sicherheitskontrollen an Fahrzeugen sowie bei Mit-
arbeitern, Lieferanten und sonstigen Besuchern des Flughafens notwendig sind.
Ebenfalls zum Ende des Jahres wurde mit dem Bau von neuen Parkpldtzen begonnen. Fiir Urlaubsrei-
sende bestanden bis dahin nur wenige Moglichkeiten, ihr Fahrzeug auch aufierhalb des Parkhauses fiir
die Dauer der Reise abzustellen. Da einerseits die Kapazitdten des Parkhauses begrenzt waren, man an-
dererseits aber von steigenden Passagierzahlen in den ndchsten Jahren ausgehen konnte, musste rea-

giert werden, damit jeder, der einen Parkplatz sucht, auch einen Parkplatz findet.

Rechts im Bild das neue Haupttor (GAT) des Flughafens. Im Hintergrund ist der Remote Tower der Deutschen Flugsicherung (DFS)
zu sehen. Mit Hilfe der dort installierten Kameras wird der Flughafen inzwischen von Leipzig aus ferniiberwacht.
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Passagier-Riickgang im Jahr 2016 hat viele Ursachen

Fir das Jahr 2016 hatte der Flughafen mit etwas mehr als 500.000 Passagieren geplant. Doch schon
nach Ablauf des erstes Halbjahres war klar, dass dieses ehrgeizige Ziel nicht erreicht werden wiirde.
Der Riickgang der Passagierzahlen hatte mehrere Griinde. Ein Grund waren die Terroranschlage
und die politischen Querelen in der Tiirkei. Dies fithrte dazu, dass die Nachfrage nach Urlaubsreisen
an die turkische Riviera merklich zurickging, was wiederum zur Folge hatte, dass die wochentli-
chen Verbindungen nach Antalya um mehr als die Hélfte reduziert werden mussten.
Aber auch im innerdeutschen Flugverkehr und auf der Strecke nach Palma de Mallorca wurden we-
niger Fluggaste gezdhlt. Schuld daran war Air Berlin. Bereits im Jahr zuvor hatte die Fluggesellschaft
auf der Strecke Saarbriicken - Berlin die 150-sitzige Boeing 737 durch die deutlich kleinere Turbo-
prop-Maschine vom Typ Dash Q-400 ersetzt. Zwar war die Anzahl der taglichen Abfliige gleichzeitig
von drei auf vier erhoht worden. Da die Dash Q-400 aber lediglich halb so viele Passagiere wie die
Boeing befordern konnte, war klar, dass zwischen Saarbriicken und Berlin die Zahl der Fluggéaste
riicklaufig sein wiirde. Diesen Riickgang bekam der Flughafen bereits 2015 zu spiiren, 2016 setzte er
sich dann weiter fort.
Es lag aber nicht nur an der Umstellung auf das kleinere Flugzeug, dass die Passagierzahlen bei Air
Berlin riicklaufig waren. Bereits seit mehreren Jahren steckte die zweitgrofite deutsche Fluggesell-
schaft in finanziellen Schwierigkeiten. Allein im Jahr 2015 hatte Air Berlin einen Verlust von nahezu
einer halben Milliarde Euro eingeflogen. In der Folge dieser hohen Verluste, die im Verlauf des Jah-
res 2016 noch weiter steigen sollten, fielen jetzt auch des 6fteren ganze Fliige aus. Dies sprach sich
natirlich auch sehr schnell in den sozialen Netzwerken herum. Dort beschwerten sich jetzt ver-
mehrt Nutzer dariiber, dass ihr Flug aus den unterschiedlichsten Griinden kurzfristig gestrichen
worden war. Wenn der Ruf einmal ruiniert ist, dann bleiben irgendwann auch die Fluggéaste weg.
Negative Schlagzeilen produzierte im Verlauf des Jahres 2016 auch der benachbarte Flughafen
Hahn. Dort wollte die rheinland-pfilzische Landesregierung ihren Anteil am Flughafen an einen
chinesischen Baukonzern verkaufen. Aufgrund von Recherchen des Stidwestrundfunks wurde der
Verkauf jedoch kurzfristig wieder gestoppt. Es stellte sich heraus, dass es sich bei dem angeblichen
Kéufer aus China um einen Hochstapler gehandelt hatte.

Erstmals Reisemesse am Flughafen
Im Januar fand am Flughafen Saarbriicken erstmals auch eine Reisemesse,

die "Reisezeit 2016", statt. Namhafte Aussteller, darunter alle grofsen deut-

RESEe

DIE REISEMESSE AM FLUGHAFEN SAARBRICKEN

schen Touristikunternehmen, préasentierten sich auf dieser zweitdgigen Ver-
anstaltung den zahlreich erschienenen Besuchern. Dariiber hinaus wurde
den Gésten ein Rahmenprogramm mit interessanten Fach- und Filmvortra-

gen angeboten. Obwohl die Reisemesse an beiden Tagen jeweils mehrere

Tausend Besucher anlockte, ist es nicht gelungen, sie als jahrlich wiederkeh-
rende Verans;alng derhaft am Flughafen zu etablieren. Nach der vierten Auflage im Januar 2019
war Schluss. Warum es im Januar 2020 keine Reisemesse mehr gegeben hat, bleibt Spekulation. Die Lust
auf Urlaubsreisen war zu diesem Zeitpunkt jedenfalls noch ungebrochen.

Auf der "Reisezeit 2017" teilte die Geschéftsfithrung des Flughafens den Besuchern und eingeladenen
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Gésten mit, dass es im kommenden Sommer bis zu 35 Urlaubsfliige pro Woche geben wird. Im Vergleich
zum Vorjahr war dies eine deutliche Verbesserung des Angebots. Zudem wurde bekannt, dass im Rah-
men des neuen Sommerflugplans erstmals auch die Lufthansa-Tochter Eurowings von Saarbriicken aus
nach Palma de Mallorca abheben wird. Fiir den Flughafen bestand damit die berechtigte Hoffnung, das
Jahr mit einem merklichen Plus an Passagieren abschliefen zu kdnnen. Die Einstellung des Flugbetriebs

von Air Berlin zum Ende des Monats Oktober machte jedoch all diese Hoffnungen zunichte.

Airbus A 320 von Eurowings. Seit dem Sommer 2017 bedient die Lufthansa-Tochter mehrmals pro Woche die Strecke von
Saarbriicken nach Palma de Mallorca.

Air Berlin stellt den Flughetrieb ein
Schon zu Beginn des Jahres stand fest, dass es fiir Air Berlin schwer werden wiirde, die nadchsten zwolf
Monate zu Uberstehen. Die Schulden waren nicht weniger geworden und die bisherigen Sparprogram-
me hatten nicht den gewtinschten Erfolg gebracht. Zuletzt konnte der Flugbetrieb nur noch aufgrund
der finanziellen Zuwendungen des Grofiaktionédrs Etihad Airways aufrecht erhalten werden. Etihad
Airways zeigte aber zunehmend weniger Interesse, noch weiteres Geld in das marode Unternehmen zu
stecken. Daher sollte Air Berlin jetzt mit Hilfe einer "tiefgreifenden Restrukturierung" wieder in die Ge-
winnzone geflogen werden. Erste Mafinahmen zur Verbesserung wirtschaftlichen Situation waren be-
reits eingeleitet worden. Unter anderem war man dabei, das Personal noch weiter zu reduzieren und
Unternehmensteile auszugliedern oder an Wettbewerber zu verkaufen.
Unvorhergesehene Probleme mit einem Bodenverkehrsdienstleister am Flughafen Tegel und zahlrei-
che Krankmeldungen des Kabinenpersonals im Frithjahr 2017 lduteten dann das Ende der Fluggesell-
schaft ein. Beide Ereignisse fiihrten an mehreren Tagen zu stundenlangen Verspitungen und
zahlreichen Ausfillen von Fliigen. Davon war auch der Flughafen Saarbriicken betroffen. In der Folge
blieben die Fluggaste weg und die Verbindlichkeiten nahmen zu. Als Etihad Airways im August die
finanzielle Unterstiitzung aufkiindigte, stellte das Management einen Antrag auf Insolvenz in Eigen-
verwaltung. Dank eines Kredits, der durch eine Bundeshiirgschaft abgesichert war, konnte der Flug-

betrieb zunéachst auch noch weitergefithrt werden. Anfang Oktober war dann aber der Presse zu
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entnehmen, dass spétestens ab 28. Oktober ein eigenwirtschaftlicher Verkehr nicht mehr mdéglich
sein wirde. Am 27. Oktober 2017, kurz vor 21 Uhr, verliefd zum letzten Mal ein Flieger von Air Berlin
den Flughafen Saarbriicken. Vor dem Abflug gab es eine sehr herzliche, aber auch sehr emotionale
Verabschiedung, ging doch an diesem Abend eine langjdhrige, meist erfolgreiche Zusammenarbeit zu
Ende.

Uber viele Jahre hinweg war Air Berlin der Platzhirsch am Flughafen Saarbriicken und bediente zu aller Zufriedenheit die
Strecken nach Berlin und Palma de Mallorca.

Luxair fliegt ab Januar 2018 nach Berlin

Da man auf Seiten des Flughafens und der saarldndischen Landesregierung nicht wusste, ob oder wie lan-
ge Air Berlin den Flugbetrieb noch aufrecht erhalten wiirde, hatte man sich schon sehr friihzeitig nach ei-
ner Alternative filir die insolvente Airline umgesehen. Und so konnte man im Oktober der Presse mitteilen,
dass Luxair ab Januar 2018 die Anbindung des Saarlandes an die Bundeshauptstadt sicherstellen wird.
Gleichzeitig wurde aber auch bekannt, dass Luxair mangels freier Kapazititen vorerst kein eigenes Flug-
zeug auf der Strecke nach Berlin einsetzen kann. Zunéchst fiir ein Jahr wiirde daher die in Slowenien be-
heimatete Fluggesellschaft "Adria Airways" im Auftrag der Luxair diese Strecke bedienen.

Die Freude, mit Luxair sehr schnell einen Nachfolger fiir Air Berlin gefunden zu haben, wurde dann aber
doch noch etwas getriibt. Der Grund: Wer von Ende Oktober bis Ende Dezember in der Bundeshauptstadt
zu tun haben wiirde, musste ausnahmsweise schauen, wie er dorthin kam. Fliige ab Saarbriicken wiirde es
in dieser Zeit jedenfalls nicht geben. Fiir viele Geschéftsreisende war das sicher &rgerlich. Andererseits
konnte man froh sein, dass die Zeit zwischen Einstellung und Wiederaufnahme der Flugverbindung nur
knapp zwei Monate betrug. In anderen, vergleichbaren Féllen hatte die flugfreie Zeit auch schon bis zu ei-
nem halben Jahr und mehr betragen.

Neue Flugverbindung Miinchen - Saarbriicken - Miinchen

Im Juli tiberraschte der Flughafen mit der Meldung, dass das Saarland ab 6. November 2017 wieder an
das internationale Luftverkehrskreuz Miinchen angeschlossen sein wird. Dazu wiirde die britische Flug-
gesellschaft BMI Regional (British Midland Regional) von Montag bis Freitag zweimal téglich die Strecke
Miinchen - Saarbriicken - Miinchen als Tagesrandverbindung bedienen. Einen weiteren Hin- und Ruckflug auf

dieser Strecke sollte es am Sonntag Abend geben.
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Ankunft des ersten Fluges von BMI Regional am Flughafen Saarbriicken. An diesem Tag war auch die Presse zahlreich vertreten.

Wie der Flughafen dartiber hinaus mitteilte, war beabsichtigt, auf der Strecke nach Miinchen einen Jet vom
Typ Embraer 145 mit 49 Sitzen einzusetzen. Die Flugzeit zwischen Saarbriicken und der bayrischen Landes-
hauptstadt wiirde dadurch weniger als eine Stunde betragen. Insgesamt zeigte man sich sehr optimistisch,
dass das neue Angebot auf eine rege Nachfrage treffen wird. Angesprochen werden sollten damit nicht nur
Geschéftsreisende, sondern auch Privatpersonen, die in Miinchen eine der zahlreichen Umsteigeverbindun-
gen zum Weiterflug nutzen wollten.

Leider stand die Flugverbindung von Anfang an unter keinem guten Stern. Schon der erste Flug aus
Miinchen landete witterungsbedingt mit rund einer Stunde Verspdtung in Saarbriicken. In den folgen-
den Wochen und Monaten fielen dann auch noch des Ofteren die Fliige aus. Das sprach sich natiirlich
herum. Wahrscheinlich waren es aber nicht nur die ausgefallenen Fliige, welche die Saarldnder davon
abhielten, die Flugverbindung haufiger zu nutzen. Wahrscheinlich spielte auch die zeitliche Lage der
Fliige eine wichtige Rolle. So traf der Flug aus Saarbriicken vormittags erst kurz nach elf Uhr in Miin-
chen ein. Fiir Geschéftsreisende war dies vermutlich zu spit. Ab dem Sommerflugplan 2019 sollte es
hier eine deutliche Verbesserung geben. Dazu ist es dann aber nicht mehr gekommen.

Im Juli 2018 gab die Fluggesellschaft noch bekannt, dass sie ab sofort unter dem neuen Namen "FlyBMI" fir-
miert, und nur wenige Monate spater, im Februar 2019, musste sie den Betrieb einstellen und Insolvenz bean-
tragen. Als Grund fir die Insolvenz wurden hohe Kerosinpreise, entgangene Vertrdge sowie wirtschaftliche
Probleme aufgrund des bevorstehenden Brexit genannt.

Die Insolvenz der britischen Fluggesellschaft traf den Flughafen Saarbriicken schwer. War doch da-
mit von heute auf morgen die Verbindung zum Drehkreuz in Miinchen weggefallen. Auch wenn bei
den Passagierzahlen noch "Luft nach oben" bestand, zuletzt hatten sich diese stabilisiert. Mit einem
friheren Abflug am Morgen, so wie er fir den Sommerflugplan vorgesehen war, wére eine bessere
Auslastung der Fliige ganz sicher moglich gewesen.

Mit dem Aus der Flugverbindung will es der Flughafen aber nicht belassen. Nach wie vor ist angestrebt,
die Flugverbindung nach Miinchen mit einem neuen Partner wieder aufzunehmen. Es bleibt zu wiin-

schen, dass dies in einer weniger turbulenten Zeit tatséchlich auch gelingt.
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Letztes Flughafenfest

Abseits aller Turbulenzen rund um Air Berlin und der Ankiindigung einer neuen Flugverbindung
nach Miinchen fand am 20. August 2017 letztmals ein Flughafenfest statt. Wie bei jedem Fest konnte
der Flughafen auch dieses Mal wieder zahlreiche Besucher begriifien. Und wie immer wurde allen,
die kamen, ein interessantes und abwechslungsreiches Programm geboten.

Im Terminkalender der Saarldnder hatte das Flughafenfest iiber viele Jahre hinweg einen festen
Platz. Lange Zeit war dazu jeweils am 1. Mai eingeladen worden. Nachdem das Wetter an diesem
Tag aber oftmals nicht mitgespielt hatte, entschied man sich 2015, das Fest auf einen Sonntag mit ei-
ner "stabileren Wetterlage" zu verlegen. Eine sinnvolle und nachvollziehbare Entscheidung. Knapp
zwolf Monate spéter, im August 2016, teilte man dann zur grofen Uberraschung mit, dass es das
Flughafenfest kiinftig nicht mehr jedes Jahr, sondern nur noch alle zwei Jahre, im Wechsel mit dem
Hafenfest in Dillingen, geben soll. Nach 2017 hétte damit das nachste Flughafenfest im Sommer 2019
stattfinden miissen. Im Friithjahr 2019 war jedoch zu erfahren, dass das Flughafenfest aufgrund per-
soneller und finanzieller Engpésse ausfallen wird. Inwieweit das Fest in den darauffolgenden Jahren
nachgeholt werden kann, wollte man noch klaren.

Im Augenblick sieht es nicht danach aus, als wiirde es in nachster Zeit nochmals ein Flughafenfest

geben. Was bleibt, ist die Hoffnung auf bessere Zeiten. Vielleicht gelingt es dann, alte Traditionen

fortzusetzen und dem Flughafenfest wieder neues Leben einzuhauchen.

Herzlich willkommen zum

‘Tag der offenen Tur

Samstag, 1. Mai 2010, 10.00-18.00 Uhr

Flughafengelande Saarbriicken

Kostenfreier Bustransfer
von 9.30-19.30 Uhr ab:
Giidingen/Globus

St. Ingbert/Busbahnhof
Blieskastel/Alter Bahnhof
Frauenberg/Alter Zoll -

| O
e

Flugshows Rundfluge Kinderanimation, Relsemarkt
_bunte Attraktionen, kulinarische Highlights und viel Musik. - - SAARBRUCKEN
“~Seien Sie dabei beim3 aarbrucker Flughafenfest' Lo wwwilughafen-saarbruccken'de

Filesl) 6 -H:A F E:N

So warb der Flughafen im Friihjahr 2010 fiir den Tag der offenen Tiir am 1. Mai. Der Uberflug der Boeing 747 von Cargolux war
allerdings bereits ein Jahr zuvor erfolgt. Spéter wurde aus dem "Tag der offenen Tiir" das "Flughafenfest".
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Die CRJ 700 von Adria Airways in den Farben von Luxair bei der Ankunft aus Berlin.

Luxair startet "mit Verspatung"

Eigentlich wollte Luxair am 1. Januar 2018 piinktlich um 7.45 Uhr erstmals mit einem vollen Flieger in
die Bundeshauptstadt starten. Doch was sollte ein Saarlander an einem Neujahrsmorgen so frith in Ber-
lin! Und weil das anscheinend niemand so recht wusste, hatten auch nur ganz wenige einen Platz fir
diesen Flug gebucht. Luxair liefS daher bereits kurz nach Weihnachten mitteilen, dass der erste geplante
Flug in die Bundeshauptstadt wegen zu geringer Nachfrage ausfallen muss. Beim zweiten Flug am fri-
hen Nachmittag sah es nicht viel anders aus. Auch dieser war offensichtlich flr viele noch zu frith und
musste wegen zu geringer Auslastung gestrichen werden. Der dritte Flug am Abend startete dann aber
planméfig um kurz nach 18 Uhr in Richtung Tegel. Wie angekiindigt, kam dabei ein Jet vom Typ Bom-
bardier CR] 700 der Adria Airways zum Einsatz. Der Jet verfiigte tiber 70 Sitzpldtze und war dufderlich
nicht von einer Maschine der Luxair zu unterscheiden. Fiir den Einsatz zwischen Saarbriicken und Ber-
lin hatte man ihm eigens das Markendesign von Luxair verpasst.
Bereits auf der Pressekonferenz im vergangenen Oktober hatten sich Flughafen und Landesregierung
sehr zufrieden gezeigt, mit Luxair einen erfahrenen und zuverldssigen Partner flir die Berlin-Verbin-
dung gefunden zu haben. Beide waren zudem tiberzeugt, dass sich die neue Partnerschaft bereits nach
einer relativ kurzen Zeit sowohl fiir den Flughafen als auch fiir Luxair rechnen werde.
Die Zahlen am Ende des Jahres aber waren erntichternd. Nur knapp 80.000 Passagiere hatten im Verlauf
der vergangenen zwolf Monate den Flieger der Luxair genutzt. Das war nicht nur deutlich weniger als
zuletzt bei Air Berlin, es war auch deutlich weniger, als man sich zu Beginn des Jahres versprochen hat-
te. Im zweiten Jahr, so hoffte man, sollte die Zahl von 100.000 Passagieren aber erreicht werden kénnen.
Gedndert hatte man zu Beginn des zweiten Jahres allerdings nichts. Sowohl beim Flugplan als auch bei
dem eingesetzten Fluggerét blieb alles so wie es die ganze Zeit schon war.

Sun Express begriif3st den 600 000. Passagier
Erfreuliches gibt es aus dem Juni zu berichten. Am 5. Juni 2018 konnte Sun Express den 600 000. Passa-
gier am Flughafen Saarbriicken begriifien. Genauer gesagt, den 600 000. Passagier in 25 Jahren. Die
deutsch-tiirkische Fluggesellschaft hatte damit 2018 gleich zweimal einen Grund zum Feiern. Sun Express

ist nach wie vor die einzige Gesellschaft, die dem SCN iiber eine so lange Zeit die Treue gehalten hat.
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Sun Express war auch in den Jahren in Saarbriicken geblieben, in denen andere Airlines sich vom ehe-
maligen Flughafen Zweibriicken fir viel Geld hatten abwerben lassen.

Leider muss an dieser Stelle auch erwdhnt werden, dass im Verlauf des Jahres 2018 deutlich
weniger Menschen von Saarbriicken aus nach Antalya geflogen waren als im Jahr zuvor. Schuld
daran war wieder einmal die Politik. Erfreulicherweise hielt der Passagierriickgang aber nicht allzu
lange an. Im darauffolgenden Jahr sollten die Passagierzahlen wieder kréftig steigen.

Der 600 000. Passagier war tibrigens ein Urlauber aus der Westpfalz. Thm wurde ein Gutschein fir

eine einwochige Reise fiir zwei Personen in die Tiirkei tiberreicht.

— o SUNEXp, ‘ress.com §j
T /- 7 S

Zweimal Boeing 737-800 von SunExpress auf dieser Seite. Oben eine Boeing in der alten, unten eine Maschine in der neuen
Standardbemalung. Im Gegensatz zur neuen Bemalung vermittelte die alte alles, nur kein Urlaubsfeeling.
SunExpress wurde 1990 als Gemeinschaftsunternehmen von Lufthansa und Turkish Airlines mit dem Ziel gegriindet, deutsche
Urlauber an die tiirkische Riviera zu fliegen. 2011 griindete SunExpress ein deutsches Tochterunternehmen und verfiigt dadurch
sowohl iiber ein deutsches und iiber ein tiirkisches Luftverkehrs-Betreiberzeugnis (AOC). Heute z(hlt das Unternehmen zu den
erfolgreichsten Ferienfluggesellschaften in ganz Europa.
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Die Deutsche Flugsicherung zieht nach Leipzig um
Lange vorher war er angekiindigt worden, und Anfang Dezember 2018 wurde er dann auch vollzogen
- der Umzug der Deutschen Flugsicherung (DFS) nach Leipzig. Seitdem wird der Flugverkehr am Flug-
hafen Saarbriicken von dort aus mit Hilfe von Monitoren und hoch auflésenden Video- und Infrarot-
kameras iiberwacht. An ihrem neuen Arbeitsplatz haben die Fluglotsen das Geschehen in der Luft
und am Boden im Blick, ohne noch aus dem Fenster schauen zu miissen.
Saarbriicken ist damit der erste internationale Flughafen in Deutschland, an dem die DFS kein ortli-
ches Personal mehr stationiert hat. Dabei will man es aber nicht belassen. In absehbarer Zeit sollen
noch zwei weitere Flughdfen von Leipzig aus ferniiberwacht werden. Mittelfristig mdchte man aber
auch an grofieren Flughéfen die Lotsen durch moderne Technik ersetzen. Konkrete Planungen hier-
zu gibt es jedoch bis jetzt noch nicht.
Vier Jahre hatte es gedauert, bis die Ferniiberwachung mittels Kamera einsatzfahig war. Eine grofie
Herausforderung fiir die Technik war es inshesondere sicherzustellen, dass sich die in Saarbriicken
installierten Kameras problemlos vom Lotsen aus der Ferne steuern lassen und auch bei Schlecht-
wetter und Dunkelheit storungsfrei funktionieren.
Inzwischen hat das sogenannte Remote Tower Control-System (RTC) seine Bewdhrungsprobe bestanden.
Grofdere Probleme gab es bisher anscheinend nicht. Somit stellt sich jetzt nur noch die Frage, was mit
dem ehemaligen Tower am Flughafen passiert. Wird er abgerissen oder wie so vieles Alte unter
Denkmalschutz gestellt? Der Scheinwerfer auf dem Dach dreht jedenfalls nachts immer noch seine
Runden und zeigt weiterhin jedem an, dass man sich in der Nédhe des Flughafens befindet.

Ein Flughafengebdude unter Denkmalschutz, das wére einmal etwas Neues.

Aufgrund des Umzugs der Deutschen Flugsicherung (DFS) nach Leipzig wird der Tower des Flughafens nicht mehr gebraucht.
Dennoch dreht der Scheinwerfer auf dem Dach nachts weiterhin seine Runden und zeigt an, dass man sich in der Nithe des
Flughafens befindet.
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2018 - ein Jahr mit Licht und Schatten

Leider verlief das Jahr 2018 fiir den Flughafen Saarbriicken nicht ganz so, wie man sich dies zu Beginn vor-
gestellt hatte. Bei den Passagierzahlen musste der Flughafen gegeniiber dem Vorjahr ein kraftiges Minus
verbuchen. Der Riickgang betraf dabei sowohl den Charter- als auch den innerdeutschen Linienverkehr.
Erfreulich war dagegen die Entwicklung bei den Aufwendungen fiir den operativen Flugbetrieb. Gegen-
iiber 2013 konnte das Defizit in diesem Bereich um rund die Hélfte gesenkt werden. Damit war der
Flughafen auf einem guten Weg, die Vorgaben der EU bis zum Jahr 2024 zu erfiillen. Zu diesem Zeit-
punkt sah es aus, als sei der Bestand des Flughafens langfristig gesichert.

Deutschland-Premiere am Flughafen Saarbriicken
Aufgrund von Bauarbeiten wurde der Flughafen Saarbriicken im Madrz 2019 fiir drei Wochen
vollstindig geschlossen. Es waren aber nicht irgendwelche Bauarbeiten, die zur SchliefSung des
Flughafens fiihrten. Der Grund fiir die langfristig geplante SchliefSung war der Einbau von EMAS am
westlichen Ende der Start- und Landebahn.
Bei EMAS (Engineered Materials Arresting System) handelt es sich um ein Sicherheitssystem, mit Hilfe
dessen ein Uber das Ende der Landebahn hinaus rollendes Flugzeug gestoppt wird, ohne dass dabei
Passagiere und Fahrwerk zu Schaden kommen. EMAS ist vergleichbar mit einem Kiesbett. In den
Auslauf der Landebahn werden spezielle Materialien eingelassen, die einerseits so weich sind, dass ein
Flugzeug darin einsinkt, andererseits aber noch die Festigkeit besitzen, dass Rettungsfahrzeuge an das
Flugzeug problemlos herankommen kénnen. In den USA wurde dieses neuartige Sicherheitssystem
bereits an zahlreichen Flughéafen installiert, in Deutschland bisher noch nirgendwo.
Der Flughafen war daher in diesen drei Wochen auch das Ziel zahlreicher Besucher aus der ganzen Welt.
Nur selten bestand bisher die Méglichkeit, den Einbau dieses Systems aus nachster Nahe zu beobachten.
Uber den Einbau von EMAS am Flughafen Saarbriicken wurde bundesweit in der Presse duferst
positiv berichtet. Letztendlich hat der Flughafen mit dieser Baumafinahme nicht nur in zusétzliche

Sicherheit investiert, er hat auch erfolgreich Werbung in eigener Sache gemacht.

hB

Eine unscheinbare weifse Fliche, das neue EMAS-Sicherheitssystem am westlichen Ende der Start- und Landebahn.
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Eine Maschine von Adria Airways stand noch lange Zeit nach Einstellung des Flugbetriebs in Saarbriicken.

Luxair und Berlin - die Zeichen stehen auf Trennung
Bereits im Mai 2019 konnte man in der "Saarbriicker Zeitung" lesen, dass Luxair mit der Auslastung
der Berlin-Fliige unzufrieden war. Mindestens 100.000 Passagiere jahrlich wiirde man auf Dauer be-
notigen, um die Strecke in die Bundeshauptstadt kostendeckend zu bedienen. Rund 80.000 Passagie-
re waren es 2018 gewesen, viel mehr wiirden es nach aktuellem Stand auch im laufenden Jahr nicht
werden. Der Grund fiir die unbefriedigende Auslastung war auch gleich gefunden: Auf den Fliigen
fehlten die Kurzurlauber und Tagestouristen. Um die Nachfrage anzukurbeln, wollte man im Som-
mer mit einer aggressiven Preispolitik die Strecke "auf Vordermann bringen". Von einer Aufgabe der
Berlin-Verbindung war zu diesem Zeitpunkt nicht die Rede.
Mit der Insolvenz von Adria Airways und der damit verbundenen Einstellung des Flugbetriebs im
September anderten sich die Gegebenheiten fiir Luxair dann aber gravierend.
Dass sich die slowenische Fluggesellschaft in finanziellen Schwierigkeiten befand, war bereits seit
langerem bekannt. Bisher hatte man aber immer noch gehofft, die bestehenden Probleme mit Hilfe
von Investoren aus der Welt schaffen zu konnen. Die Suche nach potenziellen Investoren war je-
doch ganz offensichtlich erfolglos geblieben.
Kurzfristig musste jetzt ein neuer, zuverladssiger Partner mit einem gleich gut geeigneten Fluggerét
von Luxair gefunden werden. Die Wahl fiel auf die estnische Fluggesellschaft "Nordica". Es wurde
damals allerdings vermutet, dass die Bedingungen, unter denen der Vertrag mit Nordica zustande
kam, fir Luxair eher suboptimal waren.
Mitte Oktober gab es dann erstmals Geriichte, wonach Luxair die Berlin-Verbindung zum Ende des
Jahres aufgeben wiirde. Genaueres erfuhr man aber nicht. Es hief§ lediglich, die Verhandlungen

iber den Fortbestand der Fliige seien noch nicht abgeschlossen.
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Danish Air Transport (DAT) iibernimmt ab Januar 2020

Nicht ganz unerwartet hiefd es dann am 30. Oktober 2019 in der Presse, dass Luxair die Vertrage mit dem
Flughafen zum Ende des Jahres aufgrund der unbefriedigenden Nachfrage gekiindigt habe. Uberra-
schend fiir viele war dann wiederum, dass man mit der dénischen Fluggesellschaft "Danish Air Transport
(DAT)" auch gleich einen Nachfolger fiir Luxair prasentieren konnte. DAT wiirde ab dem 1. Januar 2020
die Verbindung nach Berlin mit einer Turboprop-Maschine vom Typ ATR 72 bedienen und dieses Flug-
zeug dann auch fest am Flughafen stationieren. Im Vergleich zum Jet wiirde die Turboprop-Maschine al-
lerdings eine etwas langere Flugzeit benétigen.

Die dénische Fluggesellschaft war in Saarbriicken keine Unbekannte. ATR 72 der DAT konnte man bisher
auch schon des ofteren in der Werft von Contact Air antreffen. Insofern wusste man am Flughafen, mit

wem man es kiinftig zu tun haben wiirde.

A

Danish Air Transport (DAT) war in Saarbriicken kein unbekanntes Unternehmen. Das Foto stammt aus dem Jahr 2018.

Thomas Cook ist insolvent

Am 23. September 2019 erschiitterte die Mitteilung von der Insolvenz des britischen Reisekonzerns
Thomas Cook die Reisebranche in ganz Europa. Zu Thomas Cook gehérten damals auch die deutschen
Tochterunternehmen Neckermann Reisen, Bucher Reisen und Oger Tours sowie die Fluggesellschaft
Condor. Condor durfte dank staatlicher Unterstiitzung weiter fliegen, der Verkauf von Urlaubsreisen
wurde dagegen mit sofortiger Wirkung eingestellt.

Nach Angaben von Wirtschaftsexperten war Thomas Cook seit Jahren hoch verschuldet und musste
einen wesentlichen Teil seiner Einnahmen zur Tilgung dieser Schulden verwenden. Das schwache
englische Pfund und das Gerangel um den Brexit soll das Unternehmen dann in den Abgrund gestiirzt
haben.

Die Insolvenz von Thomas Cook brachte auch zahlreiche Urlaubsreisende in erhebliche Schwierigkeiten.
Die einen wussten zundchst nicht, wie sie von ihrem Urlaubsort wieder zurtick nach Deutschland kom-
men sollten, die anderen konnten ihre gebuchte Urlaubsreise nicht antreten, weil diese abgesagt wor-

den war. Die Riickholung nach Deutschland funktionierte dann aber erfreulich reibungslos. Diejenigen,
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Durch die Insolvenz von Thomas Cook war auch die Fluggesellschaft Condor in Schieflage geraten. Dank staatlicher Hilfen konnte
sie aber gerettet werden. Condor fliegt den Airport Saarbriicken seit vielen Jahren nicht mehr an. Das Foto entstand bei einer
Besichtigung des Flughafens Frankfurt im September 2019.

die ihre Reise bereits ganz oder teilweise bezahlt hatten, mussten dagegen schauen, wie sie wieder zu
ihrem Geld kommen. Das war in diesem Fall nicht ganz einfach, da die Insolvenzversicherung des Un-
ternehmens nur fiir einen Teil der Anspriiche aufkam. Erfreulicherweise sprang dann aber der deut-
sche Staat ein, so dass niemand auf seinen Auslagen sitzen blieb.

Wie viele Urlauber am Flughafen Saarbriicken von der Pleite betroffen waren, ist nicht bekannt. Eine
nicht unwesentliche Zahl diirfte es aber gewesen sein.

Betroffen waren aber nicht nur Urlauber, Hoteliers und die Konzernunternehmen, betroffen waren
auch zahlreiche Reisebiiros in ganz Deutschland. Dazu gehorte auch eines am Flughafen Saarbriicken.
Zum Gliick hatte man fiir dieses aber schnell eine Losung gefunden. Unter einem neuen Namen konnte
es schon nach kurzer Zeit wieder seine Schalter éffnen.

Flughafen und Danish Air Transport starten zuversichtlich in das Jahr 2020
Zu Beginn des Jahres 2020 zeigten sich sowohl der Flughafen als auch Danish Air Transport sehr zu-
versichtlich fiir die kommenden Monate. DAT wollte nach einem gelungenen Start die Zahl der Ber-
lin-Reisenden his Dezember auf rund 90.000 steigern und machte dazu mit dem markigen Slogan
"Die Wikinger kommen" Werbung in der gesamten Region. Der Flughafen rechnete ebenfalls mit ei-
nem deutlichen Zuwachs an Passagieren, zumal im Sommer eine neue Verbindung nach Hurghada
am Roten Meer hinzukommen sollte. Dass es nur zwei Monate spater ganz anders aussehen wiirde,
damit konnte zu diesem Zeitpunkt niemand rechnen.
Nichts geht mehr

Im Mérz beherrschte international nur noch ein Thema die Schlagzeilen - Corona. Fast tiberall hatten die
Menschen Angst, sich mit dem aus China stammenden Virus zu infizieren. Nachdem die Weltgesund-
heitsorganisation am 11. Marz die weltweite Ausbreitung des Corona-Virus zu einer Pandemie erklart
hatte, wurden allerorts von Seiten der Politik Mafinahmen zur Bekdmpfung des Virus ergriffen. In
Deutschland beschlossen Bund und Linder ein umfangreiches Kontaktverbot, das bis in den Mai andau-

ern sollte. Restaurants mussten schliefsen, ebenso Friseure, Massage- und Fitness-Studios.
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Nichts geht mehr am Flughafen Saarbriicken. Die Corona-Pandemie beherrscht das Geschehen.

Die Folgen dieser Mafinahmen waren fur die gesamte Luftfahrtbranche verheerend. Auf allen Flughéfen
brachen die Passagierzahlen dramatisch ein. Saarbriicken war davon nicht ausgenommen. DAT flog auf-
grund fehlender Nachfrage nur noch einmal téglich nach Berlin, und Luxair stellte die Verbindung nach
Hamburg im Verlauf des Monats sogar vollstindig ein. Auch Sun Express startete wegen einer von der
Tirkei verhdngten Einreisesperre nicht mehr von hier. Obwohl all dies das Leben am Flughafen schon
fast vollstdndig zum Erliegen gebracht hatte, sollte es in den beiden folgenden Monaten noch misslicher
werden. Weder im April noch im Mai fand ein einziger Linien- oder Charterflug statt. Geflogen werden
konnte nur nach vorheriger Anmeldung. Selbst nachdem das Kontaktverbot gelockert worden war,
herrschte im gesamten Land noch lange Zeit eine gespenstische Ruhe.

Ab dem 2. Juni gab es dann zumindest wieder eine Tagesrandverbindung nach Berlin. Mehr aber
auch nicht. Wer fliegen wollte, musste zudem sowohl am Flughafen als auch im Flugzeug eine ganze
Reihe von Sicherheitsvorkehrungen beachten. Fliegen machte so ganz sicher keine Freude. Geflogen
sind daher nur die, die ihren Termin in Berlin aus welchen Griinden auch immer nicht verschieben
konnten. Bei diesem einen Berlin-Umlauf blieb es dann bis Ende August. Erst im September kam ein
zweiter Umlauf hinzu.

Im Verlauf des Monats Juni wurde bekannt, dass ab Juli auch wieder Mallorca und die griechischen
Inseln angeflogen wiirden. Aber auch fiir die Passagiere dieser Fliige galten strenge Vorschriften. Zu-
dem waren vielerorts nur wenige Einrichtungen geoffnet, und selbst am Strand musste man einen Si-
cherheitsabstand wahren. Als dann heimkehrende Urlauber fiir steigende Infektionszahlen sorgten,
wurde Mitte August vom Auswartigen Amt eine Reisewarnung fiir fast ganz Spanien ausgesprochen.
Ausgenommen waren nur die Kanaren. Reiseriickkehrer mussten sich am Flughafen testen lassen, In-
fizierte mussten sich fiir vierzehn Tage in Quarantdne begeben. In der Folge sagte der Reiseveranstal-
ter TUI alle Pauschalreisen nach Spanien ab.

In diesen Tagen zeigte sich auch deutlich, wie stark die Luftverkehrsbranche von der Corona-Pande-

mie und den daraus resultierenden MafSnahmen betroffen war. Aufgrund fehlender Einnahmen
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standen Flughéafen und Fluggesellschaften wie die Lufthansa auf einen Schlag mit dem Riicken zur
Wand. Da mit einer schnellen Erholung nicht zu rechnen war, wurde nach einigem Hin und Her von
Seiten der Bundesregierung ein Hilfspaket zur Stiitzung der betroffenen Unternehmen geschniirt,
von dem dann auch der Flughafen in Saarbriicken profitieren sollte.
Contact Air zieht Grof8auftrag an Land

Im Sommer 2020, in dem es ansonsten fast nur negative Schlagzeilen gegeben hatte, konnte die
Werft von Contact Air iiberraschend vermelden, einen Grofiauftrag an Land gezogen zu haben. Von
der insolventen britischen Fluggesellschaft FlyBe waren achtzehn Turboprop-Maschinen des Typs
Bombardier Dash 8-Q400 an eine deutsche Leasinggesellschaft zurtickgegeben worden. In der Folge
hatte die Leasinggesellschaft die Saarbriicker Werft beauftragt, diese achtzehn Maschinen bis zu ih-

rem erneuten Einsatz flugfahig zu halten und zu warten. Nach Angaben von Contact Air war mit die-

sem Groflauftrag eine langerfristige Auslastung der Werft sichergestellt.

Achtzehn Turboprop-Maschinen warten am Flugﬁafen Saarbrac‘l;en auf neue Einsatzmaéglichkeiten.
Umweltorganisationen fordern die Schlieffung regionaler Flughifen
Leider wird in Zeiten, in denen es fiir Presse, Funk und Fernsehen nur wenig zu berichten gibt, auch im-
mer wieder einmal den Menschen eine Biihne geboten, die mit der Fliegerei auf Kriegsfufd stehen. So war
es denn wenig verwunderlich, dass sich im August Umweltorganisationen zu Wort meldeten und die sofor-
tige Schlieffung von sieben regionalen Flughdfen forderten. Zu diesen sieben gehdrte auch Saarbriicken.
Als Grund fiir ihre Forderung gaben sie an, regionale Flughidfen seien unwirtschaftlich, klimaschédlich
und "ohne Bedeutung fiir die Verkehrsanbindung". Das habe eine von ihnen erstellte Studie ergeben.
Erfreulicherweise hat der Flughafenverband ADV umgehend zu dieser Studie Stellung bezogen und den
Behauptungen der Umweltorganisationen vehement widersprochen. Regionale Flughéfen erfiillen wichti-
ge verkehrliche Funktionen und sind "ein stabiler und unverzichtbarer Wachstumsgeber und Wirtschafts-
motor fiir Regionen und Volkswirtschaft", heifdt es unter anderem in dieser Stellungnahme des ADV.
Kontaktbeschrankungen werden erneuert
Nachdem im Spatsommer die Infektionszahlen stark angestiegen waren, wurden Anfang November die

Kontaktbeschrankungen erneuert. Die Gastronomie musste ein zweites Mal schliefien, touristische
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Ubernachtungsangebote wurden verboten. In mehreren Schritten sollte dieser sogenannte "Lockdown"
dann immer wieder um mehrere Wochen verldngert werden. Nach der Zulassung erster Corona-Impf-
stoffe hoffte man aber, im Januar zahlreiche Mafinahmen wieder zuriickfahren zu kénnen.
Es war Kklar, dass infolge der erneuten Einschrdnkung des o6ffentlichen Lebens ein normaler Flugbe-
trieb bis auf weiteres nicht mehr moglich sein wiirde. Letztendlich musste der Flughafen das Jahr 2020
mit einem krédftigen Minus sowohl bei den Einnahmen als auch bei den Passagieren abschliefien. Man
konnte lediglich darauf hoffen, dass es nach dem Ende der Corona-Pandemie wieder aufwarts geht.
Zunéachst aber begann das Jahr 2021 so wie das Jahr 2020 geendet hatte...

Januar 2021 - Der "Lockdown" wird verscharft
Urspringlich hatte die Politik geplant, die Einschrankungen des 6ffentlichen Lebens im Januar 2021 wie-
der aufzuheben. Wegen anhaltend hoher Infektionszahlen wurde dann aber von Bund und Lindern ge-
nau das Gegenteil beschlossen. Private Zusammenkiinfte wurden weiter erschwert, in Landkreisen mit
sehr hohen Infektionszahlen schrénkte man zudem auch noch die Bewegungsfreiheit der Menschen ein.
Erst im Mérz wurden die im Januar beschlossenen Restriktionen leicht gelockert. Weitere Lockerungen
gab es dann im Mai. Fir die Luftfahrt blieben diese von der Politik getroffenen Mafinahmen naturgeméfs

nicht chne Folgen.

Lange Zeit hatte Luxair mit ihren Flugzeugen erfolgreich die Strecke Saarbriicken - Hamburg bedient. Bedingt durch die Corona-
Pandemie war im Friihjahr 2021 bis auf weiteres Schluss.

Auf der Strecke nach Hamburg kamen im Verlauf der Jahre unterschiedliche Fluggerdite zum Einsatz. Anfangs wurde mit einer
Embraer ER] 135 (Foto) oder ER] 145 geflogen. Spdter loste dann die Bombardier Dash 8-Q400 die Embraer ab. Verschiedentlich
war aber auch eine Boeing 737 auf dieser Strecke zu sehen.

Luxair setzt die Fliige nach Hamburg aus, DAT iibernimmt
Schon Ende Januar war aus der regionalen Presse zu erfahren, dass Luxair vorldufig keine keine Fliige
mehr von Saarbriicken nach Hamburg anbieten wird. Vor Corona hatte es auf dieser Strecke stets eine
stabile Nachfrage gegeben. Durch den erneuten Lockdown war das Passagieraufkommen aber derart
zurickgegangen, dass sich die Verbindung jetzt nicht mehr rechnete. Luxair gab an, die Fliige solange
auszusetzen, bis sich die Situation nach Corona wieder normalisiert haben wirde. Man ging jedoch da-
von aus, mit Beginn des Winterflugplans 2021/22 Hamburg wieder anfliegen zu kénnen. Leider ist es
dazu aber nicht gekommen. Der Winterflugplan trat am 31. Oktober ohne die Fliige von Luxair in Kraft.
Im Méirz konnte der Flughafen dann vermelden, dass die dédnische DAT ab Mai an drei Tagen in der
Woche jeweils einen Hin- und Rickflug nach Hamburg durchfiihren wird. Das waren zwar deutlich

weniger Fliige als vor Corona, offensichtlich reichte dieses Angebot aber fiir den Augenblick aus.
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TUI bietet ab Mai Charterfliige ab Saarbriicken an
Nur einen Monat spédter gab der Reiseveranstalter TUI bekannt, dass man ab Mai wieder Ziele in
Spanien und in Griechenland von Saarbriicken aus anfliegen werde. Rund 600 Charterfliige sollten
es bis Oktober sein. Mit einem speziellen Hygienekonzept, flexiblen Umbuchungsoptionen und einer
kostenlosen "Covid-Protect-Versicherung" wollte man zudem Reisewilligen die Angst vor unabseh-
baren Folgen der Pandemie nehmen.
Zur Sicherheit der Fluggaste und des eigenen Personals hatte auch der Flughafen selbst ein umfang-
reiches Hygienekonzept erstellt. Ergdnzt wurde dieses Konzept durch eine Teststation, wo sich die
Passagiere vor und nach der Reise auf eine eventuelle Infektion mit dem Corona-Virus testen lassen
konnten.
Zu den Flugen der TUI kamen im Verlauf des Sommers weitere Urlaubsfliige anderer Reiseveran-
stalter hinzu. Und mit diesen Urlaubsfliigen kehrten nicht nur die altbekannten Fluggesellschaften
Eurowings und SunExpress an den Flughafen zuriick, es kam auch eine renommierte Fluggesell-
schaft neu hinzu: Corendon Airlines.
Corendon Airlines ist eine tiirkische Fluggesellschaft, die bereits im vergangenen Jahr Flige von
Saarbriicken aus anbieten wollte. Pandemiebedingt war dies aber nicht moglich gewesen. Jetzt beab-
sichtigte man aber von hier aus durchzustarten und hatte dabei insbesondere auch den franzosi-
schen Markt im Blick. Im Sommer sollte es zunédchst zweimal pro Woche nach Antalya und einmal
nach Heraklion auf Kreta gehen. Nach Aufhebung der Reisewarnung fiir Agypten wollte man auch
einmal wochentlich Hurghada am Roten Meer anfliegen.

Neu im Flugplan: Hurghada

Am frithen Abend des 5. Oktober war es dann tatsdchlich so weit. Bei regnerischem Wetter und kiih-
len Temperaturen hob nach vielen Jahren erstmals wieder ein Flieger in Richtung Hurghada ab. Die
an Bord der Boeing 737 der Corendon Airlines befindlichen Fluggdste werden froh gewesen sein,

das an diesem Tag extrem unfreundliche Wetter fir die nadchste Zeit einmal vergessen zu kénnen.

Bei regnerischem Wetter ging es Anfang Oktober 2021 erstmals wieder nach Hurghada. Unser Foto zeigt die Boeing 737 von
Corendon Airlines kurz vor dem Abflug.
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Auch der Flughafen Hahn ist insolvent
Am 19. Oktober 2021 teilte das Amtsgericht Bad Kreuznach der Offentlichkeit mit, dass der Flugha-
fen Frankfurt-Hahn Insolvenz beantragt hat. Der Flughafen gehort seit 2017 zu 82,5 Prozent der chi-
nesischen Unternehmensgruppe HNA, die bereits im Januar wegen hoher Schulden insolvent
gegangen war. Die restlichen Anteile des Flughafens werden weiterhin vom Bundesland Hessen ge-
halten, das diese Anteile gerne los geworden wére, dafiir aber bisher keinen Kdufer gefunden hat.
Bereits vor langerem hatte sich abgezeichnet, dass das Geschéiftsmodell des Flughafens Hahn nicht
funktionieren wird und ein rentabler Betrieb in weiter Ferne liegt. Der Flughafen gilt als Drehkreuz
fur Billigflieger. Mit Billigfliegern verdient man aber bekanntlich kein Geld. Grofiter Kunde des
Hahn war schon immer Ryanair. Ryanair hatte in den vergangenen Jahren aber immer mehr Fliige
nach Luxemburg, K6éln und Frankfurt verlagert, wodurch die Passagierzahlen am Hahn deutlich
eingebrochen waren. Der Flughafen verbuchte zuletzt zwar Zuwéchse im Frachtverkehr. Diese Zu-
waéchse reichten aber nicht aus, die Verluste im Reiseverkehr auszugleichen.
Inzwischen ist ein vorlaufiger Insolvenzverwalter bestellt, der hofft, mit Hilfe einer weltweiten Aus-
schreibung neue Investoren fiir den Hahn zu finden.
Winterflugplan mit attraktiven Urlaubszielen
Am 31. Oktober 2021 trat der Winterflugplan 2021/22 in Kraft. Obwohl die Zeiten nach wie vor unge-
wiss sind, werden in einem Winterflugplan erstmals vier Warmwasserziele durchgangig von Saar-
briicken aus angeflogen. Corendon Airways bedient die Strecken nach Gran Canaria, Fuerteventura
und Hurghada, SunExpress fliegt nach Antalya. Linienfliige gibt es nach wie vor nach Berlin und
Hamburg. Die Anzahl der wochentlichen Linienfliige ist aber immer noch stark eingeschrénkt. DAT
hat lediglich angekiindigt, auf beiden Strecken jetzt wieder ein gréfieres Flugzeug einzusetzen.
Wie bereits von Politik und Arzteschaft vermutet, stieg die Zahl der mit dem Corona-Virus infizier-
ten Menschen im November stark an. Erneute Ausfille von Urlaubsfliigen gab es trotz dieser pande-
mischen Entwicklung bisher nicht.
Reisebranche hofft auf ein gutes Jahr 2022
Glaubt man einem Bericht der Saarbriicker Zeitung von Ende November, ist die Zuversicht der Rei-
severanstalter fir 2022 grof3. Nicht nur die grofien Reisekonzerne, auch die Anbieter von Spezialrei-
sen erwarten einen nachfragestarken Sommer. Der Wunsch, im kommenden Jahr zu verreisen, sei
trotz Corona-Krise ungebrochen.
Der Optimismus der Touristikunternehmen spiegelt sich auch im neuen Sommerflugplan des Flug-
hafens Saarbriicken wider, der wenige Tage vor Weihnachten der Offentlichkeit prasentiert worden
war. Wenn es das Corona-Virus zulésst, wird es im Sommer 2022 sogar ein paar Urlaubsfliige mehr
als im Vorkrisenjahr 2019 geben.
Es bleibt zu wiinschen, dass die Reisebranche mit ihrer Einschitzung richtig liegt. Ob sie der Corona-

Krise tatsachlich trotzen kann - die ndchsten Monate werden es zeigen.
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Der Flughafen als Standort- und Wirtschaftsfaktor

In den vergangenen Jahrzehnten hat sich die Struktur der saarldndischen Wirtschaft gravierend ver-
andert. Bis in die 70er-Jahre des vorherigen Jahrhunderts war die Wirtschaft von Kohle und Stahl ge-
pragt. Danach bestimmten Unternehmen aus dem Bereich der Automobilindustrie das wirtschaftliche
Geschehen im Land. Doch auch diese Branche steht neuerdings vor groffen Herausforderungen. Seit
einigen Jahren zwingen Digitalisierung und Elektromobilitdt die Unternehmen dazu, in neue Techno-
logien und alternative Antriebe zu investieren, wenn sie weiterhin am Markt bestehen wollen. Neue
Technologien gehen aber meist mit einem Abbau von Arbeitspldtzen einher. Insofern war die saarlén-
dische Landesregierung gut beraten, sich frithzeitig um die Ansiedlung von innovativen und zukunfts-
orientierten Unternehmen zu bemiihen. Diese Bemithungen fithrten bereits zu ersten Erfolgen. So
wird demnéchst ein chinesisches Unternehmen im Saarland Batterien fiir Elektroautos herstellen und
diese Batterien dann in ganz Europa vertreiben. Ein grofies mittelstindisches Unternehmen mit
Stammsitz in Nordrhein-Westfalen hat vor wenigen Monaten in Saarlouis ein neues Werk zur Produk-
tion von Kiichen eréffnet und moéchte diese jetzt von hier aus bis weit nach Asien verkaufen. Und in
Sankt Ingbert investiert eine grofie deutsche Firma 75 Millionen Euro in den Bau einer neuen Pro-
duktionsstétte fir Elektrofahrréder.

Aber auch Forschung und Informationstechnologie sind zwischenzeitlich stark im Saarland vertreten. Er-
wahnt seien an dieser Stelle nur das Deutsche Forschungszentrum fiir Kiinstliche Intelligenz (DFKI) und
das Cispa-Helmholtz-Zentrum fiir Informationssicherheit, wo im Endausbau bis zu 1000 Wissenschaftler
aus aller Welt arbeiten sollen. Das Saarland ist somit auf einem guten Weg, sich zu einem Wirtschafts-
standort mit zahlreichen international agierenden Unternehmen und Einrichtungen zu wandeln.

Fur eine derart innovative Wirtschaftsregion mit internationaler Ausrichtung ist ein leistungsfdhiger
Flughafen mit einem bedarfsgerechten Angebot von zentraler Bedeutung. Flughéfen als Infrastrukturein-
richtungen haben Einfluss auf Standort-, Produktions- und Investitionsentscheidungen von Unternehmen
und wirken somit auch mafsgeblich auf die regionale Wirtschafts- und Beschaftigungsentwicklung ein.
Flughéfen erfiillen wichtige verkehrstechnische Funktionen und sind ein stabiler und unverzichtbarer
Wachstumsgeber und Wirtschaftsmotor fiir die gesamte Region. Letztendlich tragen sie auch wesentlich
zu gleichwertigen Lebensverhdltnissen und zum Wohlstand der Gesellschaft bei. Von dort aus, wo man

wohnt und arbeitet, m6chte man auch bequem in Urlaub fliegen kénnen.

Die Start- und Landebahn des Flughafens Saarbriicken wurde 2019 mit grofsem finanziellen Aufwand technisch aufgeriistet.
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Der Flughafen Saarbriicken ist ein internationaler Flughafen mit einem breitgefacherten Angebot an
Urlaubsfliigen zu zahlreichen Zielen rund ums Mittelmeer und zu den Kanaren. Linienfliige gibt es
derzeit nach Hamburg und Berlin. Die Linienflugverbindung nach Miinchen musste nach Insolvenz
der Fluggesellschaft FlyBMI eingestellt werden. Sie soll aber mit einer anderen Gesellschaft in abseh-
barer Zeit wieder aufgenommen werden, da die Anbindung an das Drehkreuz Miinchen fiir das Saar-
land wichtig ist.

Von den Saarlandern, aber auch von vielen Pfdlzern und Lothringern, wird der Flughafen wegen
seiner kurzen Wege von und zu den Fliigen gerne in Anspruch genommen. Parkpladtze sind in aus-
reichender Zahl vorhanden. Da der Flughafen aus dem gesamten Umland mit dem Auto gut erreich-
bar ist, lassen sich aber auch viele Fluggaste von Freunden oder Bekannten direkt dorthin bringen
oder von dort abholen.

Der Flughafen verfiigt iiber ein modernes und zweckmaéfig eingerichtetes Terminal. Die Start- und Lan-
debahn wurde 2019 mit grofSem finanziellen Aufwand nochmals technisch aufgertstet.

Wahrend der Nachtstunden ist der Flughafen geschlossen. Rettungsfliige und Fliige fiir Organtransporte
vom und zum nahe gelegenen Universitatsklinikum Homburg kénnen jedoch auch aufierhalb der regu-
laren Offnungszeiten starten und landen. Saarbriicken ist zudem Ausweichflughafen fiir den Flughafen
Luxemburg. Zum Flughafen in Luxemburg besteht ein partnerschaftliches Verhéltnis. Mehrmals im Jahr
finden von Saarbriicken aus auch Pilgerfliige nach Lourdes statt. Diese Fllige werden meist von Flugge-
sellschaften durchgefiihrt, die man ansonsten hier nur selten oder auch gar nicht sieht.

Der jahrliche Urlaubsflug geniefst bei den Saarlandern einen hohen Stellenwert und sorgt somit fir

eine jahrlich anndhernd gleichgrofie Nachfrage, sofern dem nicht aufiergewdhnliche Ereignisse

Das Parkhaus des Flughafens Saarbriicken wurde im April 2002 aufgestockt. Dort stehen jetzt rund 1000 Stellpliitze zur
Verfiigung. Weitere - nicht tiberdachte - Parkplitze befinden sich in unmittelbarer Nihe zum Terminal und zum Parkhaus.
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entgegenstehen. Fur Reisen zu den bekannten Sonnenzielen im Stiden Europas ist das Flugzeug eine
bequeme Alternative. Aber nicht nur bei den Urlaubsreisenden ist der Flughafen duferst beliebt.
Auch Geschiftsreisende und Politiker aller Parteien fliegen gerne ab Saarbriicken. Wer tagsiiber in
Hamburg oder Berlin Termine wahrnehmen will, bucht seine Fliige tiber das Internet, checkt auch
"online" ein und kommt dann morgens eine halbe Stunde vor Abflug zur Sicherheitskontrolle. Am

gleichen Abend ist man wieder zu Hause und spart damit auch noch die teure Ubernachtung im Hotel.

Hier geht es nach der Ankunft nach draufSen.

Mit dem Auto oder dem Zug dauert die Fahrt nach Hamburg, Berlin oder Minchen mehrere Stun-
den. Die Fahrt mit der Bahn ist zudem wenig attraktiv. Nach Berlin und Miinchen gibt es von Saar-
briicken aus jeweils nur eine durchgehende Verbindung am Tag, nach Hamburg nicht einmal eine.
Man muss also fast immer in Mannheim umsteigen, was mit weiteren Zeitverlusten und gegebenen-
falls auch noch mit anderweitigen Unannehmlichkeiten verbunden ist. An dieser Situation wird sich
in absehbarer Zeit nichts dndern. Fir den Saarlander liegt das Saarland mitten im Herzen Europas,
fir die Deutsche Bahn dagegen peripher abseits der grofien Magistralen. Mit Fernziigen von und
nach Saarbriicken lésst sich daher auch nur wenig Geld verdienen. Entsprechend unbefriedigend ist
das Angebot. Dank des grenziiberschreitenden Fernverkehrs zwischen Frankreich und Deutschland
hat die Deutsche Bahn das Saarland bisher aber noch nicht ganz auf das Abstellgleis schieben kén-
nen. Die Mehrzahl der zwischen Paris und Frankfurt verkehrenden Ziige hélt derzeit noch in Saar-
briicken und nicht in StrafSburg. Auf den grenziberschreitenden Fernverkehr hat aber auch die
franzgsische Staatsbahn einen wesentlichen Einfluss. Und die hat bisher immer die gleich schnelle
Verbindung tiber Strafdburg favorisiert.

Der Flughafen Saarbriicken ist aber nicht nur ein bedeutender Standortfaktor, er ist auch als Wirt-
schaftsfaktor wichtig fiir die gesamte Region. Zur Aufrechterhaltung des Betriebs an sieben Tagen der

Woche sind beim Flughafen selbst mehr als einhundert Menschen in den verschiedensten Funktionen
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Blick in die Gerdtehalle des Flughafens: Fahrzeuge fiir jede Situation

beschéftigt. Hinzu kommen die Mitarbeiter der auf dem Flughafengeldnde angesiedelten Unternehmen und
Serviceeinrichtungen. Dazu zdhlen unter anderem die Reisebtiros, die Gastronomie und die Flugzeugwert-
ten. Jeder am Flughafen Beschéftigte zieht in der Regel weitere Beschéftigte im Flughafenumland nach sich.
Die beiden grofien Flugzeugwerften "Contact Air Technik" und "ATS Aviation Technik Saar" bieten ihren
Kunden ein umfangreiches Leistungsspektrum flr die verschiedensten Flugzeugtypen an. Dies reicht
von der Wartung, Instandhaltung bis zum kompletten Umbau von Flugzeugen. Die Arbeiten in beiden
Werften stellen qualitativ hohe Anforderungen an das dort beschéftigte Personal.

Vom Flughafen profitieren auch die vielen kleinen und mittelstdndischen Reisebiiros im Saarland, in
Lothringen und in der Westpfalz. Die Buchung von Urlaubsreisen hat sich heute zwar zu einem Teil ins
Internet verlagert, dennoch gibt es immer noch viele Menschen, die sich gerne in einem Reisebiiro bera-
ten lassen. Ohne einen Flughafen mit einem attraktiven Angebot in der Ndhe wiirden diese Menschen
wahrscheinlich mit dem Auto in Urlaub fahren oder ganz auf eine Reise verzichten. Andere Flughéfen -
Frankfurt, Hahn und Luxemburg - sind aus dem Saarland ebenfalls nur bequem mit dem Auto zu errei-

chen. Zum Flughafen Frankfurt gibt es zwar von Saarbriicken aus eine durchgehende Zugverbindung
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Die Ldarmschutzbox des Flughafens. Hier konnen die Werften die Triebwerke der Flugzeuge testen.
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mit einem Regionalexpress. Die Ziige halten aber haufig unterwegs, bieten wenig Platz fiir grofse Ge-
péackstiicke und machen dadurch die Nutzung fiir Urlaubsreisende eher uninteressant.

NutzniefSer des Flughafens ist auch der saarlandische Fremdenverkehr. Die touristische Bedeutung
des Saarlandes hat in den vergangenen Jahren stark zugenommen, was insbesondere an der Vielsei-
tigkeit der Urlaubsregion liegt. Es spricht vieles dafiir, dass das Reisen innerhalb Deutschlands auch
in den kommenden Jahren angesagt bleiben wird, und das sollte sich dann in den Passagierzahlen
des Flughafens noch deutlicher bemerkbar machen als bisher.

Obwohl viele Argumente flr einen Fortbestand des Flughafens Saarbriicken sprechen, so gibt es
dennoch auch immer wieder Menschen, die den Weiterbetrieb kritisch sehen. Kritisiert wird dabei
vornehmlich die mit dem Fliegen verbundene Umweltbelastung sowie das derzeit noch vorhandene
Defizit bei den Betriebskosten.

Aktuell wird der energiebedingte CO,-Ausstofs zu weniger als drei Prozent vom Luftverkehr verur-
sacht. Im Vergleich zu anderen Verkehrstragern ist die Umweltbelastung durch die Luftfahrt damit
auch heute schon gering. Dennoch ist man im Verlauf der vergangenen Jahre nicht untéatig geblie-
ben und hat vieles unternommen, um das Fliegen noch umweltschonender zu machen. Neue, leich-
tere Flugzeuge mit leiseren und innovativen Antrieben kamen auf den Markt. Neue Verfahren zur
Kerosinherstellung wurden entwickelt. Als Beispiel sei hier nur das nachhaltig produzierte Flugben-
zin genannt. Dieser unter anderem aus Speiseresten hergestellte regenerative Treibstoff, auch

Biosprit genannt, steht demnéchst in grofderen Mengen zur Verfiigung und soll sukzessive dem her-

kommlichen Kerosin beigemischt werden.

Blick auf das Vorfeld des Flughafens
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Die unter dem Dach des Flughafenverbandes ADV organisierten deutschen Flughédfen haben sich
bereits 2009 auf eine gemeinsame Strategie fiir den Klimaschutz verstdndigt. Diese Strategie sieht
vor, den CO,-Ausstofs bis 2030 um 50% und bis 2050 auf Null zu reduzieren.

Aber nicht nur die Flughdfen und die Luftfahrtindustrie, auch die Fluggesellschaften selbst ergrei-
fen inzwischen Maffnahmen, um das Fliegen nachhaltiger zu machen. So war erst vor wenigen Wo-
chen in der Zeitung zu lesen, dass die ddnische Fluggesellschaft DAT sich seit Jahren an einem
Programm zur Anpflanzung von Mangrovenbdumen in Myanmar beteiligt. Mit den dort initiierten
Anpflanzungen ist es gelungen, den Kohlendioxidausstofs der Fliige auszugleichen und damit auf
zahlreichen Strecken klimaneutral unterwegs zu sein. Die von Saarbriicken aus bedienten Strecken
nach Hamburg und Berlin gehdren inzwischen auch dazu.

Zuriick zum Flughafen Saarbriicken. Was wére, wenn es den Flughafen von heute auf morgen nicht
mehr gébe. Genau kann das an dieser Stelle de facto niemand sagen. Sicher ist aber, dass bei einer
Schliefung des Flughafens dem Saarland eine Vielzahl von Arbeitsplédtzen verloren ginge. Darunter wa-
ren auch zahlreiche Arbeitspldtze fiir hoch qualifizierte Frauen und Ménner. Wahrscheinlich ist auch,
dass sich der Geschifts- und Urlaubsreiseverkehr noch weiter auf die Strafle verlagern wiirde. Der
Wunsch nach individueller Mobilitdt wird in den nédchsten Jahren nicht abnehmen. Entweder wiirde
man daher vorwiegend mit seinem Auto direkt zum Urlaubsort oder zu einem der umliegenden Flughé-
fen fahren. Der aufierhalb des Saarlandes néchstgelegene Flughafen mit einem interessanten Angebot
ist Luxemburg. Luxemburg ist von hier aus in einer angemessenen Zeit aber nur uber die Strafie zu er-
reichen. Auf den Zug umsteigen wiirden aus den bereits genannten Griinden nur ganz wenige.

Im Mérz 2021 veroffentlichte das "Wochenmagazin Forum" ein Interview mit dem Aufsichtsratsvorsitzenden
und dem Geschéftsfithrer des Flughafens Saarbriicken. In diesem Interview zeigte man sich zunéchst einmal
sehr erfreut dartiiber, dass es in den vergangenen Jahren gelungen war, das Defizit bei den Betriebskosten
des Flughafens deutlich zu senken. Beide Herren waren zudem sehr zuversichtlich, den Zuschussbedarf in
naher Zukunft noch weiter reduzieren zu kénnen. Gelingen soll dies vor allem mit einem weiterhin sehr
stringenten Kostenmanagement. Den Bestand des Flughafens sehen aktuell weder der Aufsichtsratsvorsit-
zende noch der Geschéftsfithrer in Gefahr. Beide vertreten auferdem die Meinung, dass die Passagiere in
Saarbriicken noch sehr individuell betreut werden. Ein Grund, weswegen viele Menschen immer wieder ger-
ne von hier aus fliegen. Dieser Service hat andererseits aber auch seinen Preis. Billigflieger wird es daher
auch kiinftig nicht in Saarbriicken geben. Durch die Billigflieger steigen zwar die Passagierzahlen an, die
nicht durch Einnahmen gedeckten Betriebskosten aber ebenfalls.

Fiir mittlere und ldngere Entfernungen ist das Flugzeug immer noch das schnellste und sicherste Verkehrs-
mittel. Da der Wunsch nach individueller Mobilitdt ungebrochen ist, wird der Flugverkehr in den néchsten
Jahren weiter zunehmen, aber aufgrund neuer Verfahren und Techniken auch umweltfreundlicher werden.
Es liegt daher im Interesse von uns allen, wenn uns der Flughafen langfristig erhalten bleibt. Als Standort-

und Wirtschaftsfaktor fiir das Saarland und die angrenzenden Regionen ist er jedenfalls unverzichtbar.
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Fundstiicke aus dem Archiv
Unsere Mitglieder waren mit ihren Kameras auch schon am Flughafen Saarbriicken unterwegs, als es
den Verein der Flughafenfreunde noch nicht gegeben hat. Daher kénnen wir Ihnen in den folgenden
Kapiteln neben zahlreichen neueren Fotos auch eine ganze Reihe von interessanten dlteren Fotos
prasentieren. Die verminderte Bildqualitdt der &dlteren Aufnahmen beruht dabei auf der analogen

Kameratechnik. Neue und alte Aufnahmen haben aber eins gemeinsam: sie wurden hier am

Flughafen aufgenommen und sind es wert, einmal gezeigt zu werden.

Flughafenfiihrung im Herbst 2016.




Die Luftbriicke nach West-Berlin
Bis zur Wiedervereinigung 1989 war es nur Fluggesellschaften aus Frankreich, Grof$britannien und
den USA erlaubt, die innerdeutsche Grenze zu iiberfliegen und einen Flughafen in West-Berlin

anzusteuern. Unsere Fotos zeigen Flugzeuge von drei Fluggesellschaften, die zu Zeiten des kalten

Krieges die Strecke von Saarbriicken nach West-Berlin bedient haben.

DAN~AIR LONDON ==

BAe Hawker Siddeley HS-748-225 der Dan Air London, aufgenommen im Juli 1987

AMERICAN TRANS
TETTTT— SR _ o

Boeing 727 der amarikanischen Fluggesellschaft ATA, aufgenommen im Mai 1989
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Honecker im Saarland
Im September 1987 besuchte der Staatsratsvorsitzende der DDR, Erich Honecker, die Bundesrepublik
Deutschland. Am 10.09.1987 kam er auch ins Saarland, um sich mit Familienangehdrigen in seiner Heimat-
stadt Neunkirchen zu treffen. Unsere Fotos zeigen die Ankunft von Erich Honecker auf dem Flughafen in

Ensheim.
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Die Boeing 707 "Otto Lilienthal" der Luftwaffe
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Tag der offenen Tiir am 1. Mai 1989

Grofier Andrang am Tag der offenen Tiir 1989. Der halbrunde Anbau unterhalb des Towers war zum

damaligen Zeitpunkt noch nicht fertiggestellt.

Letzter Flug der Vickers VC10
Im Mai 1981 startete die Vickers VC10 der Vereinigten Arabischen Emirate zu ihrem letzten Flug von Abu
Dhabi nach Saarbriicken. Hier wurde das Flugzeug in mehrere Teile zerlegt und mit Hilfe von Schwer-
transportern zur Flugausstellung nach Hermeskeil gefahren. Dort wurde die Vickers wieder zusammen-

gesetzt und kann heute bestaunt werden.




Bunte und graue Vogel
Die Fotos auf den folgenden Seiten sind jliingeren Datums und zeigen Flugzeuge von Fluggesellschaften,

die es heute nicht mehr gibt oder die man in naher Zukunft wahrscheinlich nicht mehr in Saarbriicken

antreffen wird.

Do 328 der Satena, einer kolumbianischen Regionalfluggesellschaft (aufgenommen im Februar 2017)

Embraer 190 von Niki, der Fluggesellschaft von Niki Lauda. Aufgrund einer Kooperation zwischen Air Berlin und Niki kommt ab
und zu auch eine Maschine von Niki nach Saarbriicken (aufgenommen im September 2013) .
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Boeing 737-400 von Sky Airlines. Die Fluggesellschaft hat nur sehr kurze Zeit die Strecke Saarbriicken - Antalya bedient und
musste im Juni 2013 den Betrieb wegen Zahlungsunfihigkeit einstellen (aufgenommen im September 2012).
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Boeing 737-700 der inzwischen insolventen Germania. Germania kam nur sporadisch bei Sonderfliigen nach Saarbriicken
(aufgenommen im April 2016).

Fokker 50 von VLM Airlines, einer belgischen Fluggesellschaft (aufgenommen im April 2016)
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Saab 340 mit beschddigtem Propeller der ehemaligen OLT Express (aufgenommen im Juli 2014)

Fokker F27 Friendship der Wdl-Aviation. einer ehemaligen Charterfluggesellschaft. Die Gesellschaft wurde inzwischen von
German Airways libernommen (aufgenommen im Juli 2011).

Mit einer ATR 72 war die italienische Post im Mai 2014 in Saarbriicken zu Gast.
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ATR 42 der Kal Star Aviation, einer ehemaligen indonesischen Fluggesellschaft. Auch dieses Fluggzeug wird in Saarbriicken fiir
einen neuen Besitzer aufgearbeitet (aufgenommen im Februar 2017).
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Die Fokker 100
Die Werft von Contact Air zdhlt zu den wenigen, die noch berechtigt sind, Flugzeuge vom Typ

Fokker 100 zu warten und instandzuhalten. Daher konnte man in Saarbriicken auch regelméfiig

Fokker 100 in den unterschiedlichsten Lackierungen antreffen.
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Diese Maschine war in Paraguay im Einsatz. Nach der Insolvenz des Betreibers wurde sie an den Leasinggeber zuriickgegeben,
der sie bei Contact Air fiir einen neuen Leasingnehmer herrichten liefs.

Ein dhnliches Schicksal wie die Maschine aus Paraguay hat auch diese Fokker 100 hinter sich. Sie war fiir Mais Linhas Areas in
Brasilien unterwegs. Als die Gesellschaft Insolvenz anmeldete, wurde sie ebenfalls an den Leasinggeber zurtickgegeben.
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Auch die "Kleinen" gehéren dazu
Zu den Nutzern des Flughafens zdhlen auch zahlreiche Privatpersonen und Geschéiftsreisende, die
hier mit ihren eigenen Flugzeugen oder den Maschinen ihres Unternehmens starten und landen.

Eine Auswahl von Fotos dieser "kleineren" Maschinen finden Sie auf dieser Doppelseite.

Dassault Falcon 2000EX von Michelin Air Services
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Dassault Falcon 7X von Volkswagen Air Service

Bombardier Learjet 40 von Silver Bird Business Charter

Partenavia P.68 von Swiss Flight Services - eine Gesellschaft, die sich mit technischen Spezialauftrdgen beschdiftigt
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Die Bundeswehr am SCN
In den vergangenen Jahren war auch die Bundeswehr hdufig mit ihren Flugzeugen und Hubschrau-
bern in Saarbriicken zu Gast. Anlédsse hierfiir gab es viele: Flughafenfeste, Luftlandetibungen der im

Saarland stationierten Soldaten, Besuche von Politikern aus Berlin.

Transall C160, aufgenommen im August 2015
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Eurofighter beim Flughafenfest 2017
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Aufgrund der starken politischen Présenz des Saarlandes in Berlin wéihrend der vergangenen Jahre war auch des Ofteren eine
Bombardier Challenger von der Flugbereitschaft der Luftwaffe am Flughafen Saarbriicken zu sehen. Dieses Foto stammt
allerdings aus dem Oktober 2015.

—

Blick in die Kabine einer Luftwaffen-Challenger
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Flughafenfreunde Saarbriicken e.V.
Wir tiber uns

Wir, die Flughafenfreunde Saarbriicken, sind ein gemeinniitziger Verein, der alle flugbhegeisterten
Menschen herzlich willkommen heif$t. Wir organisieren gemeinsame Ausfliige, treffen uns zum
Stammtisch und diskutieren gerne iiber alles, was die Luftfahrt bewegt.

Nach unserer Uberzeugung ist der Flughafen Saarbriicken ein wichtiger Standort- und Wirtschafts-
faktor fiir Industrie, Handel und Gewerbe in der gesamten Region. Mit unserer Offentlichkeitsarbeit
mochten wir daher auch den Flughafen im Rahmen unserer Moglichkeiten unterstiitzen sowie
umfassend iiber seine Leistungsfahigkeit und seine Angebote informieren.

Wir engagieren uns zudem sozial und spenden einen Teil unserer Einnahmen fiir wohltéatige Zwecke.
Auch der Erlés aus dem Verkauf dieses Buches werden wir einer sozialen Einrichtung zukommen

lassen.

Im Internet finden Sie uns unter
www.scn-airportfriends.de

Wenn Sie uns schreiben moéchten, unsere E-Mail-Adresse lautet

kontakt@scn-airportfriends.de
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